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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Rettungsweg-Signalisierungssystem 

(§) Die vorltegende Erfindung betrifft ein Rettungswege- 
Signalisierungssystem fiir Objekte, insbesondere fur Ge- 
baude, Bauwerke, Hochhauser, grofie Versammlungsrau- 
me bzw. -statten, unterirdische Bahnhofe, Emkaufszen- 
tren, Tunnelbauwerke, Industriekomplexe, Museen, Kauf- 
hauser, Flughafen, Hotels oder Schiffe, mit einer Ret- 
tungswege-Beschilderung. Dabei ist es erfindungsgemaf^ 
vorgesehen, daf^ die Rettungswege-Beschilderung ein 
Leuchtband (10) ist. 
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Beschreibung 

• Die Eilindung betrifft ein Rettungswege-Signaiisierungssystem fur Objekte, insbesondere fur Gebaude, Bauwerke, 
Hochhauser, groBe Versammlungsraume bzw. -statten, unterirdische Bahnhofe, Einkaufszentren, TYinnelbauwerke, Indu- 
5 striekomplexe, Museen, Kaufhauser, Flughafen, Hotels oder Schiffe, mil einer Rettungswege-Beschilderung. 

Rettungswege-Beschilderungen sind uberall dort notwendig, wo der direkte Ausgang ins Freie nicht moglich ist, sei es 
aus baulichen Griinden oder aufgrund der inneren Aufteilung der Raurne. Bei Objekten bzw. Gebauden mit groBen Men- 
schenansammlungen ist bei diesen Situadonen im Gefahrenfall eine Fiihrung der in den Raumen befindlichen Bersonen 
besonders bei groBerer raumlicher Ausdehnung der Gebaude notwendig. Beispiele solcher Objekte bzw. Gebaude sind 
10 Krankenhauser, Hotels, Eisenbahn- oder StraBentunnels, Museen, Bahnhofe, Flughafen, Sportstatten, Kaufhausei; Re- 
gierungsgebaude, Hochhauser oder SchifFe. 

Die Ausschilderung von Rettungswegen zur Personenfuhrung im Gefahrenfall ist nach DIN vorgeschrieben und be- 
kannt. Derartige nach DIN vorgeschriebene Rettungswege-Beleuchtungen der bisherigen Beschilderung haben folgende 
wesendiche Nachteile und Unzulanglichkeiten. 
IS Die bisherige Rettungswege-Beschilderung nach DIN hat in den meisten Fallen keine ausreichende Helligkeit. SchoD 
bei geringfugigen Verrauchungen des Raumes sind diese Schilder nicht mehr erkennbar. Durch die Beleuchtung der 
Schilder mit normalen Gliihbimen ist eine hohe Ausfallwahrscheinlichkeit durch die begrenzte Lebensdauer des Leucht- 
mittels gegeben, was zum einen als Gefahrenpunkt gesehen werden muB und zum anderen hohe Wartungskosten verur- 
sacht. 

20 Im Gefahren- bzw. Brandfall sind die beleuchteten Schilder durch ihien Montageort unter der Decke innerhalb kiirze- 
ster Zeit durch die sich an der Decke ausbildenden Rauchschichten verdeckt.Schon bei mittleren Rauchgastemperaturen 
iiber 150 Grad Celsius wird das Schild vollig zerstort, Obwohl sich eine Rauchschicht mit nur geringer Dicke gebildet 
hat, ist eine Wegweisung fluchtender Personen - auch nach erfolgter Enu-auchung - nicht mehr moglich. 

Die herkommlichen Rettungswege-Beschilderungen bieten den Fliichtenden nur eine punktuelle Angabe der Rucht- 

25 richtung, z. B. an Treppenhausem und Ausgangsturen. Eine kontinuierliche, intuitive Richtungsweisung, die besonders 
in Gefahrensituationen eigentlich erforderlich ware, ist durch die i.a. geringe Anzahl der Schilder nicht moglich. Das gilt 
besonders fiir Gebaude, in denen durch verschachtelte innere Aufteilung der Raume eine eindeutige Fluchtrichtung nicht 
gegeben ist, wie z. B. in Museen, Kaufhausem, Flughafen, Hotels oder Schiffen. Fallt nur ein Schild aus, ist die Kette der 
Wegweisungen unterbrochen. In fensterlosen Gebaudebereichen kann so leicht die Orientierung verloren gehen und da- 

30 mit eine sichere Evakuierung erschwert werden. 

Die nach DIN genormten Rettungsweg-Beschilderung mit Pikiogrammen erlaubt keine Moglichkeit der Beeinflus- 
sung der Ruchtrichtungsvorgabe. Eine solche Richiungsanderung kann aber z. B. erforderlich werden, wenn der ausge- 
schilderte Ruchtweg in Richtung eines Brandherdes verlaufen wurde. Durch die statische Beleuchtung und die Anord- 
nung auBerhalb des normalen Sichtfeldes ist in Gefahrensituationen nur ein geringer Aufmerksamkeitsgrad erreichbar 

35 Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Rettungsweg-Signalisierungssystem der obengenannten Art zur 
Verfugung zu stellen, welches die vorstehend umschriebenen Risiken und Szenarien mit hoher Sicherheit und Zuverlas- 
sigkeit kontroUiert und beseidgt und eine fiexiblere und sichercre Lenkung von PersonensU-omen in Gefahrensituationen 
erlaubt. 

Diese Aufgabe wird durch ein Rettungsweg-Signalisierungssystem der o,g. Art mit den in Anspruch 1 gekennzeich- 
40 neten Merkmalen gel5st. 

Dazu ist es erfindungsgemaB vorgesehen, daB die Rettungswege-Beschilderung ein Leuchtband ist. Dies hat den Nfor- 
teil, daB dieRettungswege-Signalisierung gut sichtbar und leicht als solche zu erkennen ist. 

Dadurch, daB das Leuchtband im aktivierten Zu stand veranderbare Piktogramme oder sich in Ruchtrichtung bewe- 
gende dunkle Segmente darstellt, ist die Rettungswege-Signalisierung situationsabhangig an verschiedene Gefahrensi- 
45 tuationen anpaBbar und somit noch sichercr. 

Eine besonders gute Sichtbarkeit der Rettungswege-Signalisierung erzielt man dadurch, daB das Leuchtband im akti- 
vierten Zustand beleuchtbare Rachen altemierend ein- und ausgeschaltet, wobei gleichzeitig wenigstens 80% der be- 
leuchtbaren Rache eingeschaltet sind. Dabei ist es besonders vorteilhafl, wenn das Leuchtband im aktivierten Zustand 
eine virtuelle Bewegung darstellt. 
50 Eine besonders kostengUnstige und zuverlassige Konstruktion erhalt man dadurch, daB das Rettungswege-Signalisie- 
rungssystem Beleuchtungskorper umfaBl, welche aus einem modularen System zu verbindender Elemente zusammenge- 
setzt sind. 

Dieses System wird dadurch an unterschiedlichste Anforderungen anpaBbar, daB die Elemente Metallprofile mit recht- 
eckigem oder dreieckigem Querschnitt sind. 

55 Die Zuverlassigkeit und Funktionalitat wird dadurch verbessert, daB die Elemente an wenigstens einer Seite eine tritt- 
und/oder kratzfeste, transparente Abdeckung aufweisen. Die Elemente sind insbesondere wasserdicht miteinander ver- 
bindbar und mit intern steckbaren Schraubklenmien fiir eine elektrische Verkabelung ausgestattet. Dabei sind in vorteil- 
hafter Weise getrennte Segmente vorgesehen, die getrennl ansteuerbar bzw. schaltbar sind und durch gezielte Ansteue- 
rung eine virtuelle Bewegung crzeugen. 

60 Ein in bestehende Rettungsleitsysteme leicht und kostengunstig nachtraglich integrierbares System erhalt man da- 
durch, daB in jedem Element DIP-Schalter oder eine einmalige Progranunierung voigesehen sind, welche die Signalaus- 
gabe jedes Elementes vorbestinmit. 

Ftireine variable, optimale Rettungswege-FUhrung in unterschiedlichsten Gefahrensituationen weist jedes Element ei- 
nen integrierten Microcontroller zur individuellen Steuerung beispielsweise der Bewegungsrichtung, der Leuchtintensi- 

65 tat und/oder der Leuchtfarbe auf. 

In besonders vorteilhafter Weise sind ein zentraler Leitrechner und ein Bus- System vorgesehen, wobei der zentrale 
Leitrechner uber das Bus-System mit jedem Element verbunden ist. Dies ermoglicht eine zentrale Steuerung der Signa- 
lisierungselemente. 
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Eine zusatzlich verbesserte Sicherheit erzielt man dadurch, daB jedes Element einen Microcontroller aufweist, welcher 
iiber das Bus-System mit dem zentralen Lei tree hner verbunden ist. Derartige "intelligente" Elemente erhohen zusatzlich 
• die Flexibilitat des Systems gegeniiber unerwarteten Gefahrensituationen und -konstellaiionen ganz erheblich. 

Als Lichtquelle des Systems ist in vorteilhafter Weise eine matrixformige Anordnung von Leuchtdioden (LED) vor- 
gesehra. Leuchtdioden veibinden eine hohe Betriebssicherheit mit groBer Leuchtkraft und geringen Kosten insbeson- s 
dere auch bei der Wartung. 

Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteransprtichen aufgefiihrt. 

Nachstehend wird die Erfindung anhand der beigefugten Zeichnungen naher erlautert. Diese zeigen in: 

Fig. 1 eine Schnittansicht einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform eines Beleuchtungselements eines erfindungsge- 
maBen Rettungswege-Signalisierungsy stems, 10 

Fig. 2 eine Schnittansicht einer zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform eines Beleuchtungselements eines erfindungs- 
gemafien Rettungswege-Signalisierungsystems, und 

Fig, 3 eine Aufsicht eines Beleuchtungselements eines erfindungsgemaBen Rettungswege-Signalisierungsysteras ge- 
maBFig. 1. 

Fig. 1 zeigt in einer Schnittansicht eine erste Ausfuhrungsform eines Beleuchtungselementes 12 eines erfindungsge- IS 
maBen Rettungswege-Signalisierungsysiems. In einem Metallprofilrahmen 14 sind Leuchtdioden 22 angeordnet. Diese 
stehen uber eine Platine 24 in Verbindung mit einem Microcontroller 20 und AnschluBklemmen 18 fUr exterae Signal- 
leitungen und StromzufDhrungen, Eine tritt- und kxatzfeste, transparente Abdeckung 16 sorgt fUr einen entspiechenden 
Schutz der Leuchtdioden 22, wobei gleichzeitig die Sichtbarkeit nicht beeintrachtigt wird. In vorteilhafter Weise, sind 
nicht dargestellte Batterien fur einen netzunabhangigen Betrieb vorgesehen. 20 

Fig. 2 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform des Beleuchtungselementes. Hierbei ist der Querschnitt nicht, wie in der 
Ausfuhrungsform von Fig. 1, rechteckig, sondem dreieckig. Wahrend die Ausfuhrung von Fig. 1 fiir eine Bodenmontage 
dient, ist die Ausfuhrung von Fig. 2 bevorzugt fiir eine Bodeneckenmontage geeignet. 

Fig, 3 zeigt in einer Aufsicht auf ein Element 12 gemaB Fig. 1 die Anordnung der Leuchtdioden 22. Die matrixartige 
Anordnung 10 ermoglicht die Darstellung unterschiedlichster bewegter oder statischer Muster, Piktogramme oder virtu- 25 
eller Bewegungen. Notfalls konnen bei geeigneter Dichte der Leuchtdioden 22 auch kurze Texte mit hilfreichen Infor- 
mationen statisch oder als Laufschrift datgestellt werden. 

Das erfindungsgemaBe Beleuchtungssystem wird bevorzugt im Boden entlang des Fluchtweges verlegt, das den 
Fluchtenden den Weg zu den sicheren Ausgangen oder TVeppenhausem weisL Die Besonderheit dieser Art der Wegwei- 
sung bestcht darin, daB ein Leuchtband 10 am Boden durch sich in der vorgegebenen Ruchtrichtung bewegende, dunkle 30 
Segmente eine intuitive Richtungsweisung zu einem sicheren Ausgang ermoglicht. Im Gegensatz zu konventionellen 
Lauflichtem ist hier 80% der beleuchtbaren Flache immer eingeschaltet, wodurch sich auch bei starker Verrauchung eine 
sehr gute Erkennbarkeit ergibt. Es entsteht eine virtuelle Bewegung, die sowohl in ihrer Geschwindigkeit als auch in ih- 
rer Richtung gesteuert werden kann. Die Ruchtenden mussen nicht im Rauch nach unterhalb der Decke montierten 
Schildem suchen, sondem konnen auch mit gesenktem Kopf in der rauchfreien Bodenzone dem Leuchtband folgen und 35 
schnell und sicher die rettcnden Ausgange erreichen. Auch Kindem und alteren Personcn, denen die Bedeutung derRet- 
tungswegebeschilderung nach DIN unklar oder sogar unbckannl ist, wird unmiBverstandlich die Richtung zum nachst- 
gelegenen sicheren Ausgang gewiesen. Durch die virtuelle Bewegung des Lichtes und die hohe Leuchtdichte wird ein 
besonders hoher Aufmerksamkeitsgrad dieser An der Rettungswegsignalisierungerreicht. Mit einer kurzen und einprag- 
samen Lautsprecherdurchsage kann auf die Wegweisung durch die Leuchtbander hingewiesen werden, ohne daB detail- 40 
lierte Angaben zur Ruchtrichtung gemacht werden mussen. 

Durch die Anordnung des Beleuchtungssystems am Boden wird der wesentliche Nachteil der konventionellen Ret- 
tungswegeschilder behoben: Auch bei Ausbildung einer dichten Rauchschicht unter der Decke, die die konventionell an- 
geordneten Schilder mit vergleichsweise niedriger Leuchtdichte in wenigen Sekunden voUig verdecken wurde, bleiben 
die im Boden oder im unteren Bereich der Wand installierten Leuchtbander auch bei groBen Rauchschichtdicken sicht- 45 
bar. Die hohe Leuchtdichte der Bander macht eine Reflexion des Lichtes an der Unterseite von hellen Rauchschichlen 
moglich. Da im Brandfall im Bodenbereich auBerhalb der Rauchschicht die Temperatur niedriger ist als an der Decke, . 
bleibt das beschriebene System auch nach der Entrauchungsphase unbeschadigt und einsatzbereit. 

Die Beleuchtungskorper umfassen bevorzugt ein modulares System einfach zu verbindender Elemente 12, die in den 
Boden oder die Wand eingelassen werden k5nnen. Sie bestehen aus robusten Metallprofilen in verschiedenen L^ngen, 50 
mit rechteckigem (Fig. 1, 3) oder dreieckigem (Fig. 2) Querschnitt, wobei der Lichtaustrilt jeweils an einer der breiteren 
Kanten ausgefiihrt ist. Der Querschnitt der Profile 14 betragt bei dem Standardsystem ca. 50 x 25 mm, die Elementlange 
betragt 1 m oder 2 m. Das Profil 14 ist an der Oberseite mit einer tritt- und kratzfesten, transparentenAbdeckung 16 ver- 
sehen. Die Elemente 12 sind wasserdicht verbindbar und intern mit steckbaien Schraubklemmen 18 fur die elektrische 
Verkabelung ausgestattet, die so angeordnet sind, daB die Elemente praktisch fugenlos aneinander gelegt werden konnen. 55 
Die Lichtquelle des Systems besteht aus matrixfbrmig angeordneten Leuchtdioden 22 mit mindestens 3(XX)cd Leucht- 
starke. 

Die Farbe der LED's 22 kann im Rahmen der Verfugbarkeit den Gegebenheiten angepaBt werden. Der Abstand der 
LED's 22 ist so vorgegeben, daB an der transparenten Abdeckung 16 des Profils 14 eine nahezu homogen leuchtende Ra- 
che entsteht, Ein einzelnes Element 12 ist - je nach sichtbarer Gesamtlange - in 10 bis 20 cm lange Segmente unterteilt, 60 
die aile getrennt geschaltet werden und durch gezielte Ansteuerung die virtuelle Bewegung erzeugen. Ein tJbeigabesi- 
gnal gew^leistet einen fortschreitenden Ablauf der virtuellen Bewegung bei beliebig vielen, zusammengeschalteten 
Elementen 12. Die LED's 22 ermoglichen durch ihre hohe Lebensdauer von mehr als 50.000 Stunden einen ausfallsiche- 
ren, wartungsfreien Beuieb des Systems. Die geringe Stromaufnahme ermoglicht einfache Netzteile mit der Option der 
Batterieversorgung. Durch die minimale Erwannung der LED's 22 und der integrierten Elektronik 20 kann das Gehause 65 
des Systems vollstandig geschlossen ausgefUhrl werden. 

In einer ersten Ausfuhrung "Guideline" ist das System folgendermaBen ausgefiihrt. Zum einen ist eine stand-alone- 
Version mit inlegrierter Elektronik zur Erzeugung der virtuellen Bewegung des Leuchtstreifens voigesehen. Das System 
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wird durch ein extemes Signal,z, B. von der Brandmeldeanlage oder einem zugeordneten Rauchmelder, aktiviert, wobei 
die Bewegungsrichtung, die Bewegungsgeschwindigkeit und die Intensitat durch DIP-Schalter oder einmalige Program- 
* mierung festgelegt ist und nicht durch auBere Signale beeinfluBt werden kann. Dieses System eignet sich besonders zur 
Nachriistung bestehender Rettungswegebeleuchtungen und zur Verbesserung der Beschilderung in kleineren Bereichen, 
5 z. B . in Aufzugvorraumen, Hotelfluren und als Huchtweghinweis vor TVeppenauf- oder -abgangen. AuBer einer system- 
kompatiblen Stromversorgung werden keine weiteren Bauteile benodgt. 

Eine zweite Ausfiihrung "Smartline" schafft zusatzliche Sicherheil und FlexibilitaL Bei dieser zweiten Version wird 
dutch einen in jedes Element integricrten Microcontroller 20 die individuelle, exteme Steuerung der Bewegungsrich- 
tung, der Bewegungsgeschwindigkeit, der Leuchtintensitat und eventuell weiterer vorzugebender Parameter (z.B. 
10 Farbe) durch die Leittechnik ermoglicht. Die einzelnen Elemente sind elektrisch durch ein Bus-System verbunden (SL- 
Bus, optional EIB-kompatibei), in dem jedes Element mil einer eigenen Adresse angesprochen werden kann. 

Die Bustopologie ist so angel egt, daB eine Unterbrechung der Busleitung nicht zu einem Ausfall aller nachfolgenden 
Elemente fiihren kann. Durch ein zenU-ales Steuergerat konnen fiir jedes Element die oben genannten Parameter getrennt 
programmiert werden. So ist im Gefahrenfall durch einen ubeigeordneten Leitrechner jederzeit eine Anderung der virtu- 
15 ellcn Bewegungsrichtungmoglich, z. B. wcnn der Ruchtweg in Richtung des Brandherdes wcisen wurde. Nach der Eva- 
kuierungsphase kann der Feuerwehr durch gezielte Vorgabe der virtuellen Bewegungsrichtung der Weg in das Gebaude 
gewiesen werden. 

Jedes Element wird durch eine Nachricht akuviert, die aus einem 16-Bit AdreBworl und einem 8-Bit Steuerwort zu- 
sammengesetzt ist. Das 16-Bit AdreBwort ermoglicht die Zusammenschaltung von 65535 Elementen in einem System. 
20 Durch ein 8-Bit Steuerwort werden die Parameter eines beliebigen Elementes gesetzt. 
Der prinzipielle Aufbau des 8-Bit-Steuerwortes ist im folgenden dargestellt: 



Bit Nr. 


Funklion 


1 


Betriebszustand MSB 


2 


Betriebszustand LSB 


3 


virtuelle Bewegungsrichtung rechtsAinks 


4 


Ubemahrnesignal erkennen 


5 


"Qbergabesignal aktivieren 


6 


Intensitat hoch/niedrig 


7 


Geschwindigkeit MSB 


8 


Geschwindigkeit LSB 



35 



40 



45 



50 



Wert Bit 1 und Bit 2 Betriebszustand 

binar 00 entsprechend dezimai 0 aus 

binar 01 entsprechend dezimai 1 Dauerlicht 

binar 10 entsprechend dezimai 2 blinken 

binar 1 1 entsprechend dezimai 3 variable An steuerung 



Hieraus wird ersichtlich, daB ein Element vier mogliche Beuiebszustande annehmen kann: Aus, permanent einge- 
schaltet, blinkend und variabel angesteuert. Die Leuchtintensitat der Elemente kann in 2 Stufen, die virtuelle Bewe- 
gungsgeschwindigkeit in vier Stufen von einem ubergeordneten Leitsystem vorgegeben werden. 

Die Montage des neuen Rettungsweg-Signalisierungssystems kann generell in drei Varianten erfolgen: 
Die Elemente 12 niit rechteckigem Querschnitt konnen sowohl im Boden als auch in der Wand in mittlerer Hohe instal- 
liert werden. Bei Bodenverlegung mussen jedoch aufgrund der senkrechten Abslrahlung nach oben Sichtabstande beach- 
tet werden. 

Die Elemente 12 mit dreieckigem Querschnitt sind zur Verlegung in Wandecken anstatt oder auf der normalen FuBlei- 
ste vorgesehen. Durch die 45'*-Abstrahlung in den Raum ergibt sich eine sehr gute Sichtbarkeit, zudem ist die nachtrag- 
liche Verlegung problemlos ohne Stemmarbeiten moglich. In Gangen und schmalen Raumen wird die Lichtleiste langs 
zu den Fluchtwegen verlegt und die Fluchtrichtung durch Bewegung der Dunkelzone entlang der Leiste vorgegeben, Bei 
Hallen oder groBen Ruren konnen die Elemente im Sichtbarkeitsab stand parallel zueinander im Boden installiert wer- 
den, wobei die Elemente durch die Steuerung synchron angesteuert werden, damit ein einheitlicher optischer Eindruck 
entsteht. 

Die im Boden zu installierenden Elemente 12 werden in vorbereitete Fugen eingesetzt und nach der Verbindung der 
elektrischen Anschlusse 18 mit einem Dichmngsmaterial verklebt. Die Elemente 12 mit dreieckigem Querschnitt werden 
in Bodenecken verschraubt oder verklebt. So wird bevorzugt eine einfache, zeit- und materialsparende Installation und 
Instandhaltung des Systems ermoglicht. Denkbar ist die Installation des Systems in abgewandelter Form auch in Hand- 
^ laufen. 

Der Gebaudebestand kann mit dem erfindungsgemaBen Rettungswege-Signalisierungssystem "GuideLines" an Ge- 
fahrenpunkten sukzessive nachgeriistet werden, wobei eine spatere Aufriistung auf "SmartLine" -Technologic problem- 
los moglich ist. Bei Neubauten kann die Installation des "SmartLine"-Systems von Anfang an eingeplant werden. In \fer- 
bindung mit einem speziellen Leitsystem oder der allgemeinen Gebaudeleittechnik kann so die Sicherheit der in den Ge- 
bSuden befindlichen Personen im Brandfall mit veigleichsweise geringem Aufwand bedeutend erhfiht werden. 
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Bezugszeichenliste 

* 100 Rettdngswege-Signalisierungssystem 
10 Leuchtband 

12 Elemente 5 

14MetaUprofile 

16 Abdeckung 

18 Schraubklemtnen 

20 Microcontroller 

22 Leuchtdioden 10 
24 Platine. 



Patentanspruche 

1. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) fiir Objekte, insbesondere fur Gebaude, Bauwerke, Hochhauser, 15 
groBe Versammlungsraume bzw.. -statten, unterirdische Bahnhofe, Einkaufszentren, Hinnelbauwerke, Industrie- 
komplexe, Museen, KaufhSuser, Flughafen, Hotels oder SchifFe, mit einer Rettungswege-Beschilderung, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rettungswege-Beschilderung ein Leuchtband (10) ist. 

2. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Leuchtband (10) 

im aktivierten Zustand veranderbare Piktogramme oder sich in Fluchu-ichtung bewegende dunkle Segmente dar- 20 
stellt. 

3. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Leucht- 
band (10) im aktivierten Zustand beleuchtbare Flachen alternierend ein- und ausgeschaltet, wobei gleichzeitig we- 
nigstens 80% der beleuchtbaren Flache eingeschaltet sind. 

4. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der vorstehenden Anspruche, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB das Leuchtband (10) im aktivierten Zustand eine virtuelle Bewegung darstellt. 

5. Rettungswege-Signallsierungssystem (100) nach wenigstens einem der vorstehenden AnsprUche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dieses Beleuchtungskorper umfaBt, welche aus einem modularen System zu verbindender Ele- 
mente (12) zusammengesetzt sind. 

6. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Elemente Me- 30 
tallprofile (14) mit rechteckigem oder dreieckigem Querschnitt sind, 

7. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dafi die Elemente 
(12) einen Querschnitt von ca. 50 x 25 nun aufweisen. 

8. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elemente (12) eine Lange von ca. 1 m bis 2 m aufweisen. 35 

9. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elemente an wenigstens einer Seite eine Uitt- und/oder kratzfeste, transparente Abdeckung (16) 
aufweisen. 

10. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elemente (12) wasserdicht verbindbar sind. 40 
IL Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elemente (12) mit intern steckbaren Schraubklenamen (18) fur eine elektrische Verkabelung aus- 
gestattet sind. 

12. Rettungswege-Signalisierungssyslem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Elemente (12) in Segmente von ca. 10 bis 20 cm Lange unterteilt sind. 45 

13. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Segmente ge- 
trennt ansteuerbar bzw. schaltbar sind und durch gezielte Ansteuerung eine virtuelle Bewegung erzeugen. 

14. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jedem Element DIP-Schalter oder eine einmalige Programmierung vorgesehen sind, welche die Si- 
gnalausgabe jedes Elementes vorbestimmt. 50 

15. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jedes Element einen integrierten Microcontroller (20) zur individuellen Steuerung beispielsweise der 
Bewegungsrichtung, der Leuchtintensitat und/oder der Leuchtfarbe aufweist. 

16. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 5 bis 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine zentrale Leittechnik und ein Bus-System vorgesehen sind, wobei die zentrale Leittechnik iiber 55 
das Bus-System mil jedem Element (12) verbunden ist. 

17. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Element 
(12) einen Microcontroller (20) aufweist, welcher uber das Bus-System mit der zentralen Gebaudeleittechnik ver- 
bunden ist. 

18. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der vorstehenden Anspruche, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB als Lichtquelle des Systems eine maurixformige Anordnung von Leuchtdioden Q2) vorgesehen 

ist 

19. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB die Leuchtdioden 
(22) eine Leuchtsiarke von mindestens 3000cd aufweisen. 

20. Rettungswege-Signalisierungssystem (100) nach wenigstens einem der Anspruche 18 oder 19, dadurch ge- 65 
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kennzeichnet, dafi die Leuchtfarbe der Leuchtdioden (22) variabel ist. 
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